Technisches Rundschreiben

0199-99-01119/6 DE
Ersatz fiir: 0199-99-01119/5

®
Datum: 02.09.2020 DEUTz
Autor: Winkler, VE-TA1/Rill, MP-II
DEUTZ Motoren

e Alle DEUTZ Motoren

DEUTZ Oil Check

(Schmierdlwechsel nach Analyse)

Anderungen

Gegeniiber TR 0199-99-01119/5 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
e Aktualisierung

— Neues Partnerlabor

— Redaktionelle Anderungen

Allgemein

DEUTZ bietet zusammen mit seinen Service-Partnern und einem namhaften Partnerlabor seinen Kunden die
Maoglichkeit der Diagnose des Motorzustands mittels Schmierdl-Analyse an. In der Vertriebsregion Amerika
wird das Oldiagnosesystem unter der Marke DEUTZ Motor TRAC vertrieben.

Das DEUTZ Oil Check System liefert frihzeitig Hinweise auf erhéhten Verschleily von Motorkomponenten
und drohende Gerateausfalle - lange bevor diese den Betriebsablauf stéren. Nach Einsendung der Probe an
das Analyselabor erhalten Sie einen umfassenden Analysebericht mit konkreten Handlungsempfehlungen zu
vorbeugenden ServicemalRnahmen. Durch regelmafiige Schmierdlanalysen kdnnen kostspielige
Folgeschaden vermieden und die Verfligbarkeit der Maschine erhoht werden.

Folgende Auffalligkeiten kénnen durch den DEUTZ Oil Check diagnostiziert werden:
e Atypisch erhdhter motorischer Verschleil®

e Zu hoher Staubeintrag

e Kuhlmitteleinbruch

e Zu hoher Rufeintrag

e Zu hoher Kraftstoffgehalt

e Erhohter Verschleill durch Sauren aus hohem Schwefelgehalt des Kraftstoffs

Durch rechtzeitig eingeleitete GegenmaflRnahmen kénnen gravierende Folgeerscheinungen der
diagnostizierten Probleme vermieden werden; somit ergeben sich wesentliche Kundenvorteile (erhdhte
Motoreinsatzdauer, hdhere Gerateverflgbarkeit).

Die Kosten des DEUTZ Qil Check Systems werden sich fiir den Kunden ber die Motorlebensdauer durch
Einsparung von Schmierdl, von Arbeitszeit und durch verminderte Gerateausfallzeiten iberkompensieren.

Schmierdlwechsel nach Analyse

In dem Technischen Rundschreiben 0199-99-01217 sind Werte fur die Schmierélwechselintervalle in
Betriebsstunden angegeben. Dabei werden die Abhangigkeiten der Wechselintervalle von dem genauen
Motortyp, bestimmten Leistungsgrenzen, der Olqualitdt und der Motorenauslastung bertcksichtigt.
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Ausgehend von den in TR 0199-99-01217 definierten Olwechselzeiten dirfen diese bei regelmaBiger
Anwendung des DEUTZ Oil Check Systems am betreffenden Motor bis zu 100 % erhéht werden, wenn die
Gesamtbewertung im Analysebericht eine griine Farbe aufweist. Beim Einsatz von Schmierdlen, die nicht
den DEUTZ Qualitatsklassen DQC IV und DQC IV LA genugen, missen grundsatzlich die Wechselintervalle
gemal TR 0199-99-01217 eingehalten werden. Weiterhin missen die Gebrauchtolgrenzwerte im TR 0199-
99-01187 beachtet werden.

ACHTUNG
!g}' 1000 Bh innerhalb eines Jahres ist das fir alle DEUTZ-Kompaktmotoren maximale
— Olwechselintervall. Bei Motoren mit einem Standardintervall von 1000 Bh ist somit keine
Verlangerung moglich.

Fir einige Baureihen bietet DEUTZ die Motorkonfiguration eines 1000 Bh Schmier6lwechselintervalls
I<3"| ab Werk an. Hier ist ein Schmierdl- und Offilterwechsel bei Verfugbarkeit eines Longlife-Olfilters von
— bis zu 2 Jahren zulassig.

Fir die Gewéhrleistung werden verlangerte Olwechselintervalle nur bei Anwendung des DEUTZ Oil Checks
und bei Verwendung von entsprechenden DEUTZ-Original Serviceteilen (z.B. Longlife Olfilter) sowie dem
Einsatz von entsprechender Olqualitiat nach DQC IV und DQC IV LA akzeptiert. Der Kunde muss im
Gewahrleistungsfall liickenlos dokumentieren kénnen, dass die Verlangerung des Olwechselintervalls den
Anforderungen dieses Technischen Rundschreibens entspricht.

DEUTZ empfiehlt die Verwendung von Original DEUTZ Motorélen. Weitere Informationen erhalten Sie bei
Ihrem zustandigen DEUTZ-Partner.

Die folgende Tabelle gibt beispielhaft vor, zu welchen Zeiten Olproben genommen werden miissen:

Standard-Intervall Zwischen-Analyse End-Analyse
500 475-525 725-775 950-1000
250 200-250 350-400 450-500

T1: Olprobenahme (Angaben in Bh seit dem letzten Olwechsel)

rechte Spalte dieser Tabelle.
Bei dem ersten Olwechselintervall darf noch keine Verlangerung angewendet werden. Ab dem
zweiten Wechselintervall ist die obige Tabelle anzuwenden.

Betragt die beabsichtigte Olwechselintervallverlangerung nicht 100 % sondern nur 50 %, entféllt die

Ergibt sich keine griin bewertete Oldiagnose, kann das angestrebte verlangerte Intervall nicht realisiert
werden und es ist ein Olwechsel durchzufiihren. Wenn dieser Fall auch bei dem nachsten Wechselintervall
auftritt, kann davon ausgegangen werden, dass der betrachtete Motorentyp in Kombination mit den
vorliegenden Einsatzbedingungen das Ol schon im Standard-Intervall so belastet, dass verlangerte
Olwechselintervalle nicht mdglich sind.

Bei groReren Gerateflotten mit baugleichen Motoren und Abgasstufe, die unter vergleichbaren
Bedingungen und Einsatzprofilen betrieben werden, missen nicht alle Motoren analysiert werden. In
diesem Fall reicht die regelmafRlige Analyse von 10 % der Motoren nach obiger Tabelle aus, wobei die
Mindestanzahl von 5 Motoren nicht unterschritten werden darf.

Ab dem dritten Olwechselintervall muss lediglich die Analyse nach 950-1000 Bh (bzw. entsprechend
dem Standardintervall kirzer) dokumentiert werden.

& (&

DEUTZ empfiehlt seinen Kunden die Anwendung des DEUTZ Oil Checks Uber die gesamte
Motoreinsatzdauer. Gerade bei alteren Motoren oder im Einsatz unter erschwerten Bedingungen ist eine
Schadensfriiherkennung von Vorteil.

— TR 0199-99-01187
Mﬂ Gebrauchtoélgrenzwerte
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Es ist moglich, dass Auffalligkeiten einzelner Diagnose-Parameter auch wahrend des Standard-
Olwechselintervalls vorkommen kénnen. Die Anwendung der Standard-Intervalle ist durch die verscharften
Priifstands-Dauerlaufe wahrend der DEUTZ Freigabe-Prozeduren gesichert. Wenn das Oldiagnose-System
jedoch einen vorzeitigen Olwechsel empfiehlt, (z.B. ein Kiihlwassereinbruch oder ein Staubschaden) ist der
Empfehlung Folge zu leisten und die Schadensursache zu suchen.

Ablauf DEUTZ Oil Check

Bestellen Sie das DEUTZ Oil Check Kit mit der Teilenummer 01091254 tber lhren DEUTZ Handler
Entnehmen Sie eine reprasentative Schmierdlprobe. E_.3

VerschlielRen Sie das Probengefal} ordentlich und kleben Sie den beiliegenden QR-Code darauf.

Fullen Sie den Probenbegleitschein vollstdndig aus (auch online maéglich). E .3

Versenden Sie die Schmierélprobe. E 4

Der Analysebericht wird an die auf dem Probenbegleitschein angegebene E-Mail Adresse Ubermittelt. E .5

o 0o WN -

Olprobenahme

Die Schmierdlprobe kann der Kunde eigenstandig oder gemeinsam mit dem zustandigen DEUTZ-Partner
z.B. wahrend einer Wartung nehmen. Bei der Probenahme bestehen Fehlermdglichkeiten, aufgrund derer
die Analysenergebnisse und die Diagnosen stark verfalscht werden kénnen. Es ist in jedem Fall
sicherzustellen, dass eine reprasentative Probe genommen wird. Um Probenahmefehler zu vermeiden,
muss der Kunde die folgenden Regeln beachten:

e Bei der Probenahme sind die einschlagigen Sicherheitsvorkehrungen zu beachten.
e Bei der Probenahme muss das Schmierol betriebswarm sein.
e Die Probenahme ist bei stillstehendem Motor durchzufiihren.

— Um eine reprasentative Schmierdlprobe zu bekommen, muss die Probenahme unmittelbar nach dem
Abstellen des Motors erfolgen.

e Die Probenahme erfolgt zum Beispiel mit einer Spritze oder Enthahmepumpe.
ACHTUNG
! E}" Auf auRerste Sauberkeit achten.

e Im Rahmen eines Schmierdlwechsels kann die Schmierdlprobe liber die Schmierdlablassschraube
genommen werden (zuerst muss eine ausreichende Menge des betriebswarmen Schmierdls auslaufen
und dann die Probe aus dem Mittelstrahl entnommen werden).

e Alternativ kann fiir die Entnahme der Schmierdlprobe das DEUTZ Betriebsstoff-Probenahme-Kit
verwendet werden (siehe TR 0199-49-01223).

Die Probenahme erfolgt Gber die Peilstabéffnung.

— Die Sonde wird so in die Peilstab6ffnung eingefiihrt, dass ihr unteres Ende mindestens 10 mm unter
dem Niveau der Mindestfulimenge liegt. Die Mindestfillmenge entspricht der Peilstabmarkierung ,MIN*.

e Das Schmierdl wird direkt in die Probeflasche bis zur Marke ,Fill Line” geflllt. Hierbei sind ausschlieRlich
saubere und trockene Original Ol Diagnose-Probeflaschen zu benutzen.

e Weitere Informationen kdnnen der DIN 51574 (Prifung von Schmierstoffen — Probenahme von
Schmierdlen aus Verbrennungskraftmaschinen) bzw. der EN 1ISO 3170 (Flussige Mineraldlerzeugnisse —
Manuelle Probenahme) entnommen werden.

Probenbegleitschein

Je mehr Informationen Sie zur Verfligung stellen, desto mehr Vergleichswerte kdnnen im Labor zur Analyse
herangezogen werden.
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Son | OLPROBEN | A
-E +1-317-808-2247 | www.deutz.com 00T ATOTOTOTOTE DEUTZ
00000400000 0109-1254 | Ausschliesslich fur Ol-Proben Das Formular ist nur dann suszufilien, weszkaine Online- Zugangsmaglichkeit besteht. Nutzen Sie die HORIZON Webseite, um
[ dem Labor detsilliertere Informationen q\oﬂnnwn und Proben mitzuleilen I
KONTOINFORM% (ACCT: 0000-0000-0000)
ONLINE-SENDUNG ANWEISUNGEN Vertreter
/ \ Firmennam - i 2 )
E E . - Kontakt
5 oo mon  Adse
E Online-Konto zu eréffnen Stadt/Land Pl
0O00DACGO00 Telefon 3 \
eprobt am Loggen Sie sich in Ihrem Online Konto Emall
Q &in, um Komponenten im Abschnitt fiir — T 4
das Equipment-Verwaltung 2u &ndem PROBENINFORMATIONEN [ Neuen Schmiermittelreferenz
oder hinzuzufiigen Aggregat-ID
@grogat-lo / Sekundare ID
Benutzen Sie die Kategorie Aggregattyp (Wahle eins)
OB oo\ U O g O catengane
/_ \ Online Zugang vorhanden ist, ist das O  Diesel [J  Automatisch [0 Kompressor [ Turbine
Formular auszufullen) ] Erdgas 1 Handschalt 3 Hydraulisch
[0 Sonstige(s)
-" Bewerben Etikett auf Flasche probe Position [ Vorne [ Hinten [T] Links [ Rechts [] Center [] Chassis
Beprobt am s Beprobt am
Flissigkeitszeit
~ Proben sind per nachverfolgbarem Aggregat-Einsatzzeit
Aggregat-ID ;g -). e o Labar2usence /" Fiassigheil gowschsel O Tak O Nie
\__ 00000AD0000 o Filterwechsel O Tak O Nie
Anmerkung
AGGREGAT-INFORMATION (Nur erstmals proben)
Ihre Ergebnisse erhalten Sie entweder Aggraga[hersle{ler
DEUTZ LABORATORIES, UL ‘II per E-Mall oder per Abruf Online Aggregat-Modell
RUBIEZ 46H Flassigkeitshersteller
:gfmg‘ 61-612, Produktname und grade 9)
= © 40205-01
A1: Probenbegleitschein
Bitte tragen Sie folgende Informationen ein:
(1) Ihren DEUTZ Handler
(2) lhre Firmendaten
(3) E-Mail Adresse der Person, die den Analysebericht erhalten soll
(4) Motornummer
Darunter bitte den Hersteller des Motors angeben
(5) verwendeter Kraftstoff (Diesel, Erdgas (CNG), Flussiggas (LPG), Biogas, sonstige)
(6) Laufzeit des Schmierdls nach dem letzten Schmierélwechsel
(7) Gesamtlaufzeit Ihres Motors
(8) Geratehersteller und Modelltyp lhrer Maschine
(9) Schmierdlhersteller, Schmierdlsorte und Viskositatsklasse
Versand der Schmierolprobe
Senden Sie die Schmierdlprobe im mitgelieferten Umschlag an:
DEUTZ Laboratories
UL.Rubiez 46 H/128
61-612
Poznan, Poland
oder
© 09/2020 4/12 ID 004975-01
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Dorrenhaus GmbH

z. Hdn. Frau Kroll

Auf der Kaiserbitz 3
D-51147 KdIn
Deutschland / Germany

Die Gebihren fiir den Versand sind durch den Versender zu tragen. Bitte beachten Sie, dass nur
ISy ausreichend frankierte Versandtaschen vom Adressaten angenommen werden.

Die Schmierdlprobe kann auch an den zustandigen DEUTZ Service-Partner gesendet werden, der dann die
Weitergabe veranlasst.

Uber die Art und somit auch die Schnelligkeit des Versands beeinflusst der Kunde auch wesentlich die
Gesamtzeit bis zum Vorliegen des Diagnose-Ergebnisses.

Ubermittlung des Analyseberichts

Die Ubermittlung der Ergebnisse erfolgt an die auf dem Probenbegleitschein angegebene E-Mail Adresse.
Die angegebene E-Mail Adresse muss aus datenschutzrechtlichen Griinden einmalig verifiziert werden.

All Ihre Analyseberichte werden auf https://www.eoilreports.com verschlisselt archiviert und lhnen online zur
Verfligung gestellt.

Erlauterung des Analyseberichts

Die Diagnose besteht aus folgenden Abschnitten:

e Gesamtergebnis (griin, orange, rot)

e Administrative Angaben, farbliche Kennzeichnung der Diagnose

e Angaben des Kunden zu Gerét, Olprobe

e VerschleiRelemente und Bewertung

e Fremdstoffe und Bewertung

e Kennwerte des Ols und Bewertung

e Informationen, die der Kunde kommuniziert hat und Kommentare des Oldiagnose-Experten

Jeder Analysenwert wird durch ein nachgestelltes farbiges Kastchen bewertet, so dass der Kunde das
Ergebnis mit einem Blick erfassen kann:

e Griin
Keine Auffalligkeit.
Wert im normalen Streubereich aller Motoren dieses Typs
e Orange
Leichte Auffalligkeit, die weiter beobachtet werden muss.
Es besteht noch kein Handlungsbedarf.
¢ Rot
Starke Auffalligkeit.

Die im Analysebericht vorgeschlagenen MalRnahmen sind zu beachten, ggfs. Riicksprache mit dem
DEUTZ Partner.

Diese Farbkodierung orientiert sich hauptsachlich daran, ob die Verhéltnisse der verschiedenen
gemessenen Verschleill- und Verschmutzungsparameter zueinander denjenigen aus dem Kollektiv bereits
vermessener Motoren des gleichen Typs entsprechen oder ob sich deutliche oder sogar starke
Abweichungen zeigen.
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Schmiermittel-Analysebericht
North America: +1-866-496-5586

DEUTZ
Besameengebnis [Severityl basierend auf den skiuellen
lesswerten.
Partnerinformation Aggregat-Information Probeninformationen
Partnernummer: DEUTZA-0000-0000 Eng. Serial#: 101570831055 CENTER RE Sendungsnummer: 09258C00916
Firmenname: DEUTZ MOTOR TRAC Equip. Model: BC1172RB Labornummer: 1-083410
Kontakt GRANT MACNEILL Aggregattyp: DIESEL ENGINE Labaorort; Indianapolis
Adresse: 3883 STEVE REYNOLDS Hersteller: DEUTZ Datenanalytiker: AC
BLVD : . 07-5en-
NORCROSS, GA 30093 US Modelli -l'u:.(r:ADs]z'gls Eleprubt: 07-5ep-2018
e R L Anwendung: Erhalten: PLECETEFTINE]
: % HANDLING/LANDFILL Abgeschlossen: 24-Sep-2018
Fullmenge: 13 Gal
Verwendeter Filter \erschiedene Informationen Produktinformationen
Filtertyp: FULLFLOW Produkthersteller: Information Requested
Mikrometer- 0 Produkiname: Information Requested
Viskositatstufe: SAE 15W40

Kommentar

Gekenrzeichnete Datenzeigen keinen sofortigen Wartungsbedarf. Beobachten Sie weiterhin den Trend und das Equipment
=owie den Flissigkeitszustand. Eisen ist auf einem NIEDRIGEN STAND; Ursprung des EISENS in Motoren kiinnen
Zylinderlaufbuchsen, Eisenkalben, gehartete Stahl-Mockenwellen, Kurbelwellen, Getriebe, gehartete Kipphebel, Wentilbricken,
legierte Stahl-Nockenfolgerollen usw. sein; Bitte geben Sie die fehlenden Schmiermittelinformationen an. Es werden Hersteller,
ITyp und Grad bendtigt. um die Daten richtig auf das Schmiermittel zu prifen; Die Schmiermittel-Einsatzzeit wurde flr dieses

Bauteil nicht angegeben;

Verunreinigungs| Metalle aus mehreren Quellen
Verschleissmetalle (ppm) metalle (ppm) (ppm) Zusatzmetalle {(ppm)
< £ E /@
= = E E :5 &= 2 s
£ ] - 32 2|1 e[| E & c | e alelele
Elg | & g s | E o U 5 S
B|ls|E|2|e|8|s|c|El5|8|2|2|5s|28|8|2 A 1P
[ = |2 = < | = g | = t | m | 2 s | € g | = 3 (] Gl s | £ =
o (8] 2 = & 7] N o n = i) = b J= = =4 = =N | = v o o N
2 3 0 1 2 1 1 0 0 [} 4 5 1 0 60 0 i} o 4 J1011)1151) © 1059 | 1252
1 1 0 1 3 0 0 0 0 ] g Jw] o 0o |41 ] o 0 0 | 45 | 560 [1418] o | @11 [1038
Probeninformationen Verunreinigungsstoffe Flissigkeitseigenschaften
AL " = - i
t ld=k |§ & 2 " £ | |E§E |5 |5]|¢8
o - v ] c = =) 4 2
; £ £ £ | e |2 [ | 8| ES a2 20|88 |E8| B | &
- H b £ & (E £—| £ o o ] 2o |l | 5| B~ T =
< P c S| o2 [EE|SE| & Cg P o P u| g % £
el 3 7 GN|RE sy EEl 2| 3o g E s3|(s2|8e|88| & | 2
= E |
< E- £ c o | (=34 c5t mg mg bs/0,1}
o i i ho |8 E el | E % Val % Vol % Vol (Centis|iCantis| KOH/g | KOH/g jabsicm| mm
2 |07-Sep-2018 |24-5ep-2018 14000 | Ja 0 Ja |=1-3Schatzung| 1.0-E2412 <.1-FTIR 145 6.87 10
1| 204ul-2018 | 27-Jul-2018 64 13744 | Ja 0 Ja |=1-Schatzung| 0.3-E2412 <.1-FTIR 13.4 3.14 11 6
Partikelarzahl (Partikel/mL] Zusatztests 1
i
=
£ 150 4406
-g Basierend | =& =6 |>10|=>=14 | =21 | =38 | =70 |>100]| Test-
&|avfaeaa) mM [ mM | mM | mM [ mM | mM | mM [ mM |methode
2 it
1 i

Kammentar sind nur Hinweise und basieren auf der Annshrme, dass die Frobe und Gbermriteslzzn Daten giltig sind. Fehlends Flassigkeis cder Teileinformationen beschrinken die Auswertung.
Es wird keine Gewdhrleistung gegeben, weder susdriicklich noch imgliziers. Messunsicherheit suf Anfrage verfighar.

Anmerkungsl 1 |Bitte geben Sie die fehlenden Schmiermittelinformationen an. Es werden Hersteller. Typ und Grad bendtigt. um die Daten
verlauf richtig auf das Schmiermittel zu prifen:

© 40206-01

A2: Unauffallige Schmiertlanalyse (Beispiel)
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Schmiermittel-Analysebericht ] n
2 3
- North America: +1-866-496-5586 0 1 { \
Besanergehbnis [Severityl basierend auf den akiuellen
Meszwertan.
Partnerinformation Aggregat-information Probeninformationen
Partmnernummer: DEUTZA-0012-0000 Eng. Serial#: 11658897 E Sendungsnummer: 18306M07355
Firmenname: EﬂEI:TNZE:TOWER CENTER Equip. Model: DEUTZ D2.9L4 Labormummer: H-004297
I : i
sl CROVER MAHSIGALL Aggregattyp: DIESEL ENGINE Laba_mr‘t. Houston
Hersteller: DEUTZ Datenanalytiker: RNM
Adresse: 1444 VERNON STREET 2
Modell: Inforrmation Requested Beprobt: 18-Mrz-2019
NORTH KANSAS, MO 64116 ; !
us Anwendung: UNKNOWN Eingereicht: 20-Mrz-2019
Telefonnurmmer: 816-214-2009 Fillmenge: Erhalten: 22-Mrz-2013
Abgeschlossen: 23-Mrz-2019
Verwendeter Filter Verschiedene Informationen Produktinformationen
Filtertyp: Information Requested Produkthersteller: Information Requested
Mikrometer- 0 Produkiname: Information Requested
Viskositatstufe: Information Requested

Kommentar |Auf Quelle des KRAFTSTOFFLECKS PRUFEN (Einspritzer, Leitungen, etc: ). Kraftstoff ist auf einem SCHWERWIEGENDEN STAND;
INIEDRIGE VISKOSITAT stammt wombglich van der Kraftstoffverdiinnung; KRAFTSTOFFVERDUNNUNG verdinnt das Motorenal,
und verursachen eine SENKUNG der FILMSTARKE und SCHMIERFAHIGKEIT, was zu einem erhdhten Verschleil filhren kann; Wir
konnen die Schmiermitteleigenschaften (Additive, Viskositat) nicht be werten, da Informationen fehlen (Hersteller, Typ & Grad);
Bitte geben Sie eine Modellnummer an, sodass wir Daten mit den richtigen Bauteilenormen vergleichen; Bitte geben Sie die
fehlenden Schmiermittelinformationen an. Es werden Hersteller, Typ und Grad benétigt, um die Daten richtig auf das
Schmiermittel zu prifen; Bauteile- und/oder Schmiermittelzeit fehlt; Bitte geben Sie eine ANWENDUNG an (Transport, Gelande,
(Gas-/Ol-Feld, Industrie, Schifffahrt, Bergbau, Autemabil etc.) far eine grindliche Analyse. Auf der Halfte der Zeit biszum

nachsten Intervall neu bepreben;

erunreinigungs| Metalle sus mehreren Quellen
Verschleissmetalle (ppm) metalle (ppm) {ppm) Zusatzmetalle (ppm)
It £ £ 5 /@
= = = ) 5
T - 3 c (< (] =
& 2 = E E 3 E =
s|lc|lElB|E|E Els|813|2|E|< g| 8|5 e|5]|E|s
= o e - = - c ° o = ] s = I = [ = e = N = & b
gl m|l c | S|l2]| L 8| = a | = 2|8 a= [= L] =] o © o 5 i £
slow]o|lz|la|e|d|N B |lS>S|&H| = E |3 |5| @ S|l | o | = [
2 £ 0 0 1. 1 0 ] 0 0 Q 9 0 0 0 0 0 0 10 1107 1 958 | 1119
1| s [i 0 2 0 0 0 0 0 0 a4 3 | 10 0 0 0 o |1s7| 22 |2282] o [ios0]1193
Probeninformationen Verunreinigungsstoffe _Flissigkeitseigenschaften
L] = B —
E-] - E o= & = = c @
H e |5 | £ o 5 & -] s 3 o =]
[ o [ o [ ] e z =
‘ E £ £ v |2 |E ] 55 & 80|8Y | e Ea| & b
2 m a o c - = 0 @ v -0 - - - = =
1 c x| 83 |Eg| €3 |g| &b E] b o |ES|3E|s % | &
& 5 b 0Nl <A |ggloe | & 2 5o & = s2|s2[(Re|82| & =
o &= 2 z
= :‘; 2 .g o = ¢St ¢St mg mg Jabsr0, 1
[ o I h h |& Y ocal | E % Vol % Vol % Vol (Centis|!Centis| KOH/g | KOH/g JAbs/cm| mm
2 |18-Mrz-2019 | 22-Mrz-2019 0 Nein| 0 Nein <1 <.1-FTIR 6.87 11 6
1 |12-Dez-2018 |17-Dez-2018| © 0 U"'(be 0 U’lf’e <1 - Schitzung <1 <.1-FTIR
Partikelarzahl (Partikel/mL) Zusatztests |
&
=
% 1504408
2| gasierend | =4 >6 | >10|>14 | >21 | >38 | > 70 [>100| Test-
&lavfasndal mM | mM | mM [ mM | mM | mM [ mM | mM |methode
2 i
1 "
Kammentar sind nur Hi und b der Annahrme, dess die Frobe und dbermittelten Daten giltig sind. Fehlends Flissigkeit cder Teileinformationen beschranken die Auswertung.
s wired u.ne Dewahileichume gegekcn; wedes nusd-dckich noch splinert: Messunsicherhiit auf fafroge verkighbor,
Anmerkungs| |Datenzeigen keine anormalen Ergebnisse. Beim nachsten normalen Intervall neu beproben. Allerdings: Es ist maglich. dass
verlauf die generierten Partikel groler sind als das SPEKTROMETER erkennen kann; Falls; ZUSATZLICHE TESTS werden empfohlen,
1 jum die Fragen in Ihrem Hinweis zu beantworten; Bitte geben Sie eine Modellnummer an, sodass wir Daten mit den richtigen
Bauteilenormen vergleichen; Bitte geben Sie die fehlenden Schmiermittelinformationen an. Es werden Hersteller, Typ und
Grad benotigt. um die Daten richtig auf das Schmiermittel zu prifen; Bauteile- undfeder Schmiermittelzeit fehlt; Ihr Hinweis
wurde beachtet: © 40207-01

A3: Kritische Schmierdlanalyse (Beispiel)

Gesamtergebnis der Analyse (1)

Im Bericht werden in der oberen, rechten Ecke alle Ergebnisse in einem von flinf Schweregraden
zusammengefasst, welcher einen Uberblick tiber den Gesamtzustand des Ols und des Aggregates geben
soll und zusammen mit dem Kommentar des Analytikers die Notwendigkeit eines Eingriffs beschreibt:

e 0 normal (weiB)
Alle Werte sind unauffallig. Es ist kein Eingriff notwendig.
e 1 normal (griin)
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Mindestens ein Wert zeigt Auffalligkeiten, ist aber als unbedenklich aufzufassen.
e 2 ungewohnlich (gelb)

Es werden erste Trends bemerkbar. Weitere Informationen sind dem Kommentar zu entnehmen.
e 3 ungewohnlich (orange)

Einfache Instandhaltungsmafinahmen oder weitere Diagnosen sind notwendig.
e 4 kritisch (rot)

Ein Schaden oder sogar Ausfall des Aggregates steht bevor, wenn nicht eingegriffen wird.

' ACHTUNG )
: E} Nur bei einer normalen Diagnose (0 oder 1) diirfen verlangerte Olwechselintervalle gefahren werden.

Auffallige Einzelwerte sind entsprechend des Gesamtergebnisses farbig hinterlegt von weil und grin fir
unbedenkliche Werte bis rot fiir kritische Werte.

Eine ungewohnliche Diagnose bedeutet nicht immer, dass ein Eingriff notwendig ist. Sie verlangt aber
besondere Beachtung. Bevor Sie aktiv werden, sollten Sie sich selbst, falls darauf nicht ndher im
Kommentarfeld des Analyseberichts eingegangen wurde, einige Fragen beantworten:

e Befindet sich der Motor in der Einlaufphase (erstes Olwechselintervall)?

e Gab es eine kurzzeitige Uberlastung des Motors?

e Wurden die Olwechselintervalle verlangert?

e Gibt es Anderungen im Motorwartungsverhalten?

Konsultieren Sie Ihren DEUTZ-Partner bevor Sie sich fur einen Eingriff entscheiden.
Informationsfeld (2)

Dem obersten Feld des Berichts kénnen alle wichtigen Informationen zum beprobten Aggregat, sowie des
Ols, die zusammen mit der Probe tbermittelt wurden und damit in die Bewertung der Analyse eingehen,
eingesehen werden. Fehlende Informationen sollten Zwecks einer besseren Bewertung der
Analyseergebnisse nachgereicht werden.

Des Weiteren sind hier Daten zur Bearbeitung der Probe, wie deren |dentifikationsnummer, welche bei
Ruckfragen zur Identifizierung der Probe dient, sowie Ankunfts- und Bearbeitungszeitpunkt der Probe
angegeben.

Unter den allgemeinen Informationen befindet sich das Kommentarfeld mit einer schriftlichen Erlauterung der
Analyseergebnisse. Hier werden bei Bedarf zudem erste Handlungsmalinahmen genannt.

Einzelwerte (3)

Den allgemeinen Informationen und dem Kommentar folgen die einzelnen Messergebnisse, welche in
mehrere Kategorien gegliedert sind. Sind bereits mehrere Proben zum selben Aggregat vorhanden werden
die Werte aller Analysen untereinander aufgefihrt, um einen Uberblick iber deren Entwicklung zu geben.
Die Probennummer ist jeweils am linken Rand des Felds angegeben. Auffallige Werte sind wie zuvor
beschrieben farblich gekennzeichnet.

Hier sind auch weitere Informationen zu individuellen Proben, wie die Schmierdélzeit und die Aggregatzeit,
welche die Zeiten angeben, die sich das Ol, bzw. das Aggregat zum Zeitpunkt der Probennahme in Betrieb
befand. Die Angabe dieser Werte ist unabdinglich fiir die Bewertung der Ergebnisse und fiir die
Verlangerung des Olwechselintervalls.

Erlauterung wesentlicher Schmierdleigenschaften

Elementaranalyse

Durch die Elementaranalyse werden die Metall- bzw. Elementkonzentrationen in der untersuchten
Schmierdlprobe bestimmt, ausgedriickt in parts per million (ppm = mg/kg). Die Elemente sind nach lhrer
Herkunft gegliedert.
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VerschleiBmetalle

Auch die Nebenaggregate des gleichen Olkreislaufs sind eingeschlossen (Kompressor,
Einspritzpumpe).

Motoren in der Einlaufphase, kdnnen erhdohte Metallkonzentrationen aufweisen. Das ist nichts
Ungewdhnliches und beeinflusst nicht die Lebenserwartung des Motors.

Die VerschleiBmetalle kdnnen von allen beweglichen Teilen stammen, die mit Ol geschmiert werden.

Kombinationen von Verschleillmetallen kdnnen Aufschluss Uber Komponenten des Aggregates geben,
welche mechanischen Verschleil3, wie z.B. Abrieb erfahren. Es ist unabdinglich fir die Elementaranalyse zu
wissen, welche Komponenten aus welchen Metallen bestehen.

Die Herkunft und die Konzentration der VerschleiRmetalle ist typisch flr eine Motorbaureihe und Motortyp.
Deshalb gibt die nachfolgende Liste nur eine Idee von der haufigsten Herkunft einiger Metalle.

Eisen

Zylinderbuchsen, Ventiltrieb, Zylinderblock, Olpumpe, etc.

Blei

Pleuellager, Hauptlager (neue Motoren haben i.d.R. keine Blei-Bestandteile mehr)

Kupfer

Pleuellager, Hauptlager (zusammen mit Blei), Buchsen, Axiallager, Turbolager, Olkiihler, etc.
Zinn

Pleuellager, Hauptlager, Buchsen, etc.

Chrom

Kolbenring

Aluminium

Kolben, Pleuellager (in einigen Motorenbaureihen), etc.

Nickel

Kolbenbolzen, Nockenwelle, Stof3el, Sitzringe

Verunreinigungsmetalle

Diese Kategorie umfasst Elemente, die nicht direkt aus dem Aggregat, sondern aus der Arbeitsumgebung
dieses stammen. Ubermafige Mengen an Staub und Schmutz (z.B. Sandstaub) kdnnen zu erhéhtem
Verschleild durch Abrieb fiihren.

Der Anwendungsbereich des Aggregates kann zu verschiedenen Ausmafen fihren und sollte in die Wahl
des Olwechselintervalls miteinbezogen werden.

Silizium

Das Silizium fremder Herkunft (Silizium, das nicht aus dem Motor stammt) wird durch Subtraktion des
Siliziums aus dem Verschleild von gewissen Kolbenlegierungen vom Si-Messwert ermittelt, wobei
entsprechende Korrelationen mit anderen Verschleilimetallen benutzt werden.

Méogliche Ursachen des Silizium-Eintrags:
e Silizium mit erhéhtem Verschleil
— ohne Verunreinigung durch Kuhlflissigkeit

Anwesenheit von Staub im Ol, meist verursacht durch Undichtigkeit des Luftansaugsystems. Dort sollte
zuerst gesucht werden.

© 09/2020 9/12 ID 004975-01



Technisches Rundschreiben
0199-99-01119/6 DE

®
DEUTZ

Oldiagnosen aus dem ersten Olwechselintervall kdnnen sowohl erhéhte Siliziumwerte (Urschmutz aus
dem Herstellungsprozess) als auch erhéhten Verschleifl aufweisen. Eine starke Auswirkung auf die
Motorlebensdauer hat dies nicht. Kunden, die maximaler Lebensdauer ihrer Motoren hohe Prioritat
geben, ist ein verkiirztes erstes Olwechselintervall zu empfehlen, auch wenn dies von DEUTZ seit
einiger Zeit nicht mehr vorgeschrieben wird.

— mit Verunreinigung durch Kihlflissigkeit (Wasser oder Frostschutzmittel)

Das Silizium stammt aus den Additiven des Frostschutzmittels. Die Ursache fir das Eindringen des
KihImittels muss gefunden werden.

e Silizium ohne erhdhtem Verschleily
Wurden Silikonpasten im Rahmen einer Motorreparatur zum Abdichten des Motors verwendet?
Haben Sie einen Zusatz ins Schmierdl gegeben?

Natrium oder Kalium

Ein erhdhter Natrium- bzw. Kalium-Gehalt deutet in der Regel auf einen Kihlflissigkeitseintrag hin. In
kleinen Mengen (<10 mg/kg) kann Natrium auch als Verunreinigung im Frischol vorkommen.

Weitere Elemente und Additive

Diese Elemente kénnen aus verschiedenen Griinden im Analyseergebnis auftauchen. Die meisten werden
dem Schmierdl als metallorganische Additive zugegeben, um die Eigenschaften des Schmierdls zu
optimieren. Die Additivelementzusammensetzung ist charakteristisch fiir jedes Ol und man kann
Riickschliisse auf das tatséchlich eingesetzte Ol ziehen.

Verunreinigungsstoffe

Ruf3, Kraftstoff und Wasser werden wahrend des Betriebs in das Schmierdl eingetragen und verunreinigen
dieses.

Kraftstoff

Der Eintrag von Kraftstoff in das Schmierdl kann zu einer signifikanten Erniedrigung der Viskositat und des
Schmierverhaltens des Schmierdles flihren. Aufgrund von Alterungsprozessen (Polymerisation),
insbesondere bei Biokraftstoffen, kann sich der Effekt wieder durch einen starken Anstieg der Viskositat
umkehren.

Bei Motoren, die unter sehr spezifischen Betriebsbedingungen laufen (niedrige Temperaturen, extrem
ISy niedrige Auslastungen), kann eine geringe Menge Kraftstoff im Schmierél normal sein.

RuB (wichtig bei Dieselmotoren)

Der RuBgehalt erlaubt eine Aussage Uber das verbliebene Schmutztragevermdgen des gebrauchten
Schmierdles. Das Verfahren ist nicht geeignet zur Bestimmung sonstiger Verunreinigungen, wie z.B. Staub,
Metallabrieb und Calciumsulfat. Bei der Verbrennung von Dieselkraftstoff entsteht immer Rul}.

Erhdhte RuBBkonzentrationen kénnen zu Viskositatsanstieg und erhéhtem Verschleifd fihren.

Eine zu hohe RulRkonzentration kann auf

mangelhafte Funktion des Einspritzsystems (DUsen, Einspritzpumpe, Ventile...),
e Luftmangel (verstopfte Luftfilter),

e unzureichende Kompression,

e Uberlastung des Motors,
[ ]
[ ]

schlechte Funktion des Turboladers,
erhdhten Abgasgegendruck,
hinweisen.
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Wasser

Wenn eine Leckage im Motor entsteht, tritt KiihIflissigkeit in den Olkreislauf ein; das Wasser verdampft beim
Kontakt mit dem heien Ol. Zum Zeitpunkt der Probenahme ist dann méglicherweise kein Wasser mehr im
Ol. Um mit Sicherheit auch Spuren einer méglichen Leckage festzustellen, bewertet die Ol Diagnose die
Anwesenheit von Frostschutz-Additiven.

Eine Verunreinigung durch Wasser kann unter anderem entstehen durch:
o Kuhlflussigkeitseintritt durch interne Leckage
zum Beispiel
— Zylinderkopfdichtung
— Runddichtringe
— Olkihler
— Kompressor
e Faktoren unabhangig vom Motor
zum Beispiel
— Motorwasche
— Kondenswasser durch Probenahme bei kaltem Schmierdl
— Verunreinigung wahrend der Probenahme

Flussigkeitseigenschaften

Diese Kategorie befasst sich mit physikalischen und chemischen Eigenschaften, des Schmierdls, welche
sich mit der Zeit durch Alterung des Schmierdéls verandern.

Kinematische Viskositat

Angegeben wird die kinematische Viskositat in mm?/s oder cSt (Centistoke), bei einer bestimmten

Temperatur, i.d.R. bei 100°C bei Gebrauchtélen. Eine zu hohe Viskositat kann zu Startschwierigkeiten des
Motors und zu einem erhéhten Kraftstoffverbrauch flihren, zu niedrige Viskositat kann die Schmierwirkung
gefahrden sowie héheren Schmierdlverbrauch zur Folge haben.

Mégliche Ursachen:
e zu hohe Viskositat

— hoher RuReintrag

— Schmierdlalterung

— Anwesenheit von Frostschutzmittel

— hohe thermische Belastung des Motors (erhdhter Verdampfungsverlust)
e zu niedrige Viskositat

— Anwesenheit von Kraftstoff

— Abbau von Additiven

| ACHTUNG

: Wenn eine starke Abweichungen der Viskositat (zu hoch oder zu niedrig) angezeigt wird, ist es
unbedingt erforderlich das Schmierdl zu wechseln (siehe Grenzwerte Kapitel Schmierélwechsel nach
Analyse).

Generell sollte sich die Viskositat nicht mehr als um eine SAE-Klasse erhéhen bzw. erniedrigen.

Bitte geben Sie auf der Begleitkarte immer die Olbezeichnung und die Viskositatsklasse an, damit eine
prazise Bewertung der Viskositat durchgefiihrt werden kann.
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BN (Base Number, Basenzahl)

friiher auch TBN (Total Base Number, Gesamtbasenzahl)

Die im Schmierdl enthaltenen basischen Komponenten dienen dazu, bei der Verbrennung entstehende
Sauren (schweflige Sdure und Schwefelsaure, welche sich aus dem Kraftstoffschwefel bilden, aber auch
salpetrige Saure, die sich aus Stickoxiden bildet, und schlief3lich auch Carbonsauren, die durch
Schmierdloxidation entstehen) zu neutralisieren. Die alkalische Reserve eines Motorendls wird ausgedriickt
durch die Basenzahl (TBN = Total Base Number). Sie baut sich wahrend des Motorenbetriebs wegen der
Reaktionen mit Sauren allmahlich ab. Generell sollte die TBN um nicht mehr als 50 % abnehmen, ansonsten
sind die schadlichen Auswirkungen der Sauren zu stark (Korrosion mit nachfolgendem Verschleil}). Die
BN/TBN muss immer im Zusammenhang mit der AN/TAN betrachtet werden.

AN (Acid Number, Saurezahl)

auch TAN (Total Acid Number, Gesamtsaurezahl)

Die Saurezahl (auch TAN = Total Acid Number) ist ein Mal flr die Bildung von sauren Komponenten,
Fettsduren usw. insbesondere infolge von erhéhtem Schwefelsdureeintrag (durch Schwefel aus dem
Kraftstoff). Die Saurezahl steigt mit zunehmenden Betrieb an und spatestens, wenn sich die Werte von
AN/TAN und BN/TBN kreuzen, muss ein Olwechsel erfolgen.

Oxidation/Nitration (wichtig bei LPG und CNG Motoren)

Die Oxidation gibt einen Hinweis auf die Alterung des Schmierdls z.B. durch Bildung von Aldehyden,
Ketonen, Estern, Lactone, organischen Sauren bzw. deren Salzen. Die Nitration, also die Bildung von
Nitraten durch Blow-by-Gase bewirkt ebenso eine Alterung des Ols mit &hnlichen Auswirkungen wie durch
die Oxidation, letztlich die Bildung von Sauren, welche Korrosion auf den Metalloberflachen zur Folge hat.

i-pH
Die Basenzahl (TBN) erfasst beim Betrieb von Gasmotoren mit speziellen Brenngasen wie Biogas nicht alle

Informationen. Daher ist der i-pH-Wert flr die Beurteilung des Neutralisierungsvermégens von sauren
Produkten in Olen ein zusatzlicher Indikator.

Ansprechpartner

Sollten sich Fragen zu den hier aufgefiihrten Themen ergeben, wenden Sie sich bitte an folgende(n)
Ansprechpartner:

E-Mail: lubricants.de@deutz.com

oder
DEUTZ Ticket System (DTS): https://www.dts-deutz.com (nur fur registrierte Nutzer)

oder
E-Mail: service-kompaktmotoren.de@deutz.com

Fir die Region Amerika:
E-Mail: service.usa@deutz.com

Fir die Region Asien:
E-Mail: dapservice@deutz.com

Dieses Dokument wurde digital erstellt und ist ohne Unterschrift glltig.
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